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Illustratie omslag:

Een bijzonder toonbeeld van maritiem erfgoed in Kampen, de palingboot van Reumer. Deze lag bijna vijftig

Jaar aan de stadskant onder aan de brug. De palingboot is de laatst overgebleven ‘ligger’ van ons land, een

liggend platform in de vorm van een schip met daaronder een ruimte onder water, bedoeld om paling tot de

verkoop in leven te houden. In 1913-1914 werden drie van deze liggers in Kampen bij de werf Van Goor

gebouwd, eentje voor Van Heerde aan het Slagersplein en twee voor Peter en Willem Reumer. Willem Reumer

kocht het exemplaar van Van Heerde en legde deze in de jaren vijftig bij de brug, waar deze bijna vijftig jaar

dienst deed als verkooppunt van verse paling, wereldberoemd in het hele land De andere twee exemplaren

gingen verloren. Er zijn plannen om de palingboot van Reumer, die bewaard bleef en is ingeschreven in het

Register Varend Erfgoed, te restaureren. Foto Stadsarchief Kampen

Ten geleide

Dijkwachters en een chauffeur van een grindwagen ston-
den erbij toen ineens viak ten zuiden van Zalk een scheur
in de dijk ontstond en een modderstraal het broekland
in begon te spuiten. Hedwig Selles schrijft dat de dijk-
doorbraak van 1926 onder andere tot een pleidooi voor
schaalvergroting van de waterschappen heeft geleid.

De dag des Heeren mocht niet langer schandelijk mis-
bruikt en onteerd worden en genot gezocht worden op het
sportterrein, schreef A. Schilder ruim een eeuw geleden in
een voorstel aan de gemeenteraad. Geharrewar over vrij-
heden op zondag, ook toen al. Niks nieuws onder de zon,
verzucht Tom de Wal.

Wie denkt aan monumenten, denkt al gauw aan oude
gebowwen. Zelden wordt gedacht aan schepen, auto’s, trei-
nen en vliegtuigen, laat staan aan de rivieren, kanalen,
wegen, spoorlijnen en vliegvelden waar deze vervoermid-
delen gebruik van maakten en maken. Toch vertellen ze
met elkaar het verhaal van de welvaart en de vooruitgang.
Kampen gaat als landelijke proef haar mobiele erfgoed in
kaart brengen. Niet alleen de objecten ofwel ‘toonbeelden’,
maar ook de infrastructuur en het onderlinge verband. Wat
maakt nu juist Kampen landelijk zo interessant? Lees
wat de projectleider van “loonbeelden Mobiel en Maritiem
Erfgoed Kampen’, Herman Broers, daar over schrijft.



I] giet’

DE CATASTROFALE DJKDOORBRAAK BIj ZALK OP 8 JANUARI 1926

Hedwigq Selles

‘Verschrikkelijke verliezen zijn er geleden [ | Het land staat onder water en zal nog geruimen

tijd de sporen vertoonen van den invloed van het vernielende element.” Zo berichtte de Zwolsche

Courant vier dagen nadat op 8 januari 1926 de IJsseldijk bij Zalk onder het geweld van het was-

sende water was bezweken.

Rivierbeheersing

De regio rond Zalk was van oudsher bekend met
overstromingen, zowel rivieroverstromingen van de
[Jssel als water dat vanuit de Zuiderzee de bedijking
overstroomde. De woningen 1n de polder waren
daarom 1n het algemeen op terpen gebouwd. By de
riviernormalisaties in de negentiende eeuw maakte
de afloop van de IJssel deel uit van het beleid van de
Waterstaat dat zich concentreerde op beheersbare
riviersystemen.

In het riviervak van de IJssel tussen Zalk en Kam-
pen bestond deze riviernormalisatie uit het verbin-
den van verschillende eilanden aan de rivieroevers.
Uit het laten verlanden van geulen en het aanbren-
gen van voorzieningen als kribben en bleeslagen.
oeverbekleding onder water gemaakt van ryshout,
door tumnen en wiepen verbonden en met stort-

steen bezwaard.

Ook werd een rivierarm afgesloten en m 1854
werd het zogenaamde Koeluchtergat gedicht door
muddel van een dam. Dit gat was een opening tus-
sen een riviereiland en de linkeroever van de IJs-
sel beneden Zalk aan de Zande. Op die plek werd
bovendien een zandplaat verwyderd. Verderop bij
Kampen werden de verschillende riviermondingen
van de [Jssel aangepast. D1t alles om de veiligheid en

bevaarbaarheid van de rivier te bevorderen.

“De weken voor de doorbraak

Na een zeer nat najaar in 1925, gevolgd door vroe-
ge sneeuwval 1n september met aansluitend doo,
viel ook 1n de eerste week van 1926 1n het hele
stroomgebied van de Ryn extreem veel regen. De
Ryn, de Maas en de IJssel bereikten in Nederland
kritieke hoge waterstanden en een aantal dijken 1n
het stroomgebied bezweek. Op verschillende plek-
ken 1 het land braken diken door, stroomden pol-



De beklemde zondag

RUSTDAG OF ONRUSTDAG?

JInleiding

‘Er 1s niets nieuws onder de zon” Wat nu gebeurt
1s vroeger ook al eens voorgevallen. Zoals het ge-
harrewar over de zondag. Hoe moet die dag wor-
den mngevuld? Welke vrijheden worden gevraagd
en wat wordt toegestaan? De politiek 1s anno 2019
verdeeld over de opening van winkels op zondag.
Een eeuw geleden speelde in de Kamper gemeen-
teraad ook al de vraag of op zondag voetbal met
publiek wel of niet toegestaan mocht worden op
het gemeentelyjke sportterrein aan de Nieuweweg
n [Jsselmuiden. Het raadshd A. Schilder gooide een
steen 1n de sportvyver. Op 22 jul 1915 kwam by
de gemeente Kampen zyn brief binnen, gericht aan
de raad, om het sportterrein voortaan ’s zondags ge-
sloten te houden. Zyn voorstel werd elf maanden
later 1n de gemeenteraad behandeld maar sneuvelde
kansloos. Toch bleek dat zyn brief een eerste zet
op het schaakbord was, waarmee het einde van de
officiéle voetbalwedstryden op het terrein werd 1n-

geleid.

De aanstichter: Arend Schilder Ban
Op 6 mer 1904 werd de 42-jarige koeboer en

voorzitter van de Boerenbond, Arend Schilder Bzn
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beédigd als lid van de gemeenteraad van Kampen.
Op dinsdag 12 april 1904 was hy mn kiesdistrict
I verkozen. Door het overlyden van de heer J.G.
Bleeker was mn de raad een vacature ontstaan. In
de Kamper Courant van 3 april 1904 werd gesteld,
dat de kandidaatstelling van A. Schilder moeilyk
anders kon worden beschouwd dan als een protest-
kandidatuur mn district II. Er was al lange tiyd een
stryyd aan de gang tussen de Kamper koeboeren en
de Kamper gemeenteraad, die hun werkzaamheden
aan banden legde. Anno 2019 zouden de boeren
en hun sympathisanten als daad van verzet wellicht
gele hesjes dragen en zo kleur geven aan Kampen.
Een interessante periode van boerenprotest was 1n
volle gang. Schilder, die ook tot de notabelen van
de Hervormde Kerk behoorde, werd gesteund door
de antirevolutionaire kiesvereniging Nederland en
Oranje en door de Rooms Katholieke kiesvereni-
ging. Hij vergaarde 12 april 1904 by de stemming
412 stemmen, de andere kandidaat 1n kiesdistrict II,
J. Bolleman, moest genoegen nemen met 184 stem-
men. Schilder nam 1n de gemeenteraad geen blad
voor de mond, was rechtlymg en deed alleen be-

roepshalve aan koehandel. Niet met ziyn principes.




Kampen als proeftuin voor landelijke projecten

MOBIEL EREGOED TOONT GESCHIEDENIS VAN DE VOORUITGANG

Herman Broers

Net als iedere andere stad, is Kampen gevormd door verkeers- en vervoersstromen die in de stad
bij elkaar kwamen, van de ene op de andere overgingen en zowel in combinatie als opvolging
economische welvaart brachten. De IJssel was het basisgegeven, daar begon alles mee. Kampen
was de laatste stad die je vanaf de rivier aandeed voordat je naar zee ging, het was de eerste stad
die je zag als je terugkeerde. Alle infrastructuur die door de eeuwen heen in en rond Kampen is
aangelegd, had de rivier en de economische vooruitgang over water als eerste witgangspunt. De
middeleeuwse IJsselkade van Kampen, de plek waar al die verkeers- en vervoersstromen sinds het
ontstaan van de stad bij elkaar komen, was ooit de langste stadskade van Nederland, zo bewijzen
al de beroemde stadsplattegronden van cartograaf Jacob van Deventer (ong. 1500-1575) En de
Kamper stadsbrug uit 1448 was, op de Sint Servaasbrug van Maastricht uit 1280 na, de eerste
stadsbrug in ons land.

De rol van het water 1s evenwel de laatste 150 jaar  vens, (Kogge)werven en wegen, maakt Kampen
veranderd. Na de industriéle revolutie en nog veel ~ voor de geschiedenis van mobiliteit en vooruitgang
sterker 1n de tweede helft van de twintigste eeuw  landelijk interessant. Kampen biedt een overzicht
werd de lerdende rol van het water i ons land deels van zeven eeuwen mobiliteit en vooruitgang op
overgenomen door eerst het spoor en daarna de een paar vierkante kilometer.

weg. Wat Kampen betreft 1s dat letterhjk te zien.
eerst kwam je naar Kampen per boot over de ri1- gekantelde stad

vier, vervolgens ook per spoor, maar je betrad de Met de komst van de N50 en de Hanzelyn 1s de
stad meestal aan de ‘voorzyde’, vanaf de IJssel, via stad als het ware 180 graden gedraaid. De belang-
de stadsbrug. De combinatie van alles wat daar by rijkste weg- en spoorverbindingen liggen nu meens
elkaar komt, de IJssel, NS-station, Trekvaart, stads- ‘achter’ de stad. Na zevenhonderd jaar geschiede-
brug, [Jsselkade, Van Heutszplen, binnenstad, ha- nis 15 Kampen ‘gekanteld’ zonder maar een meter
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